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MTU956型柴油机排气阀座异常磨损故障分析

冯洲鹏。熊小龙

(海军驻兴平地区军事代表室，陕西兴平713105)

摘要：针对MTu柴油机排气阀座异常磨损的问题，从可能导致排气阀座异常磨损的几种可能

情况进行分析。分析结果表明：排气阀座异常磨损的直接原因系：球头螺钉顶部油孔部位缺失平

面及球承座无倒角。据此提出了改进方案。
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O 前 言

MTU956型柴油机是陕西柴油机重工有限公司

引进德国MTU公司的中高速柴油机．其引进图纸

按我们国家标准进行转化，并且所有零部件均已完

成国产化。该型柴油机体积小、功率大、结构紧

凑，是我国目前比较先进的机型。

该型柴油机在生产试验过程中，多次发生排气

阀座面磨损故障，严重影响了其正常生产。本文就

该故障原因进行了排查和分析．并采取了相应的解

决措施。

1 故障现象

该型柴油机在生产试验过程中，柴油机运行平

稳、各项参数正常，符合试验大纲及技术要求。但

是在拆检时发现，运行30～40 h后．排气阀座面

异常磨损．最大磨损量达0．7 mm．严重影响了该

型柴油机气阀阀座的使用寿命。排气阀阀座磨损情

况如图1所示。

2故障原因排查及分析

通过查阅相关图纸及技术文件．现场实物勘察

及试验数据分析判断．可能导致排气阀座异常磨损

原因有以下几种情况：

(1)配气定时。检查凸轮轴相位和型线、进排

气定时、排气阀的尺寸和机械性能、气阀弹簧钢丝

刚度和材料、转阀机构的灵活性等．均符合图纸要

求。

(2)冷却系统。用内窥镜检查与故障缸相关的

机身、缸盖冷却水腔，均通畅；解剖故障缸缸盖，

从解剖的断面上看，内部壁厚均匀，尺寸及形状符

合图纸要求，上、下水套间需连通的4处均处于连

通状态，没有堵塞现象：对其冷却水流量进行测

量．符合技术要求。

(3)滑油系统。用内窥镜检查与故障缸相关联

的机身油道、凸轮轴盖板油道，结果正常；检查与

故障缸相关的摇臂、摇臂座、摇臂轴油道，结果正

常；检查故障缸的排气调节螺钉总成，发现球头螺

钉顶部油孔部位缺失平面，存在过小或没有的情

况．球承座无倒角。具体如图2、图3所示。

图1 排气阀阀座磨损示意图

图2
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基于以上排查分析结果．重新制作了一批球

头螺钉和球承座，对球头螺钉顶部油孔部位缺失

面的大小和倒角严格按图纸规定的要求进行控

3 结 论

制。重新装机使用后，再未发现排气阀磨损现

象。至此，MTu956柴油机气阀磨损现象终于彻

底排除了。

综上所述，造成排气阀座异常磨损的直接原因是

球头螺钉顶部油孔部位缺失平面，过小或没有，加上

球承座无倒角，在柴油机运行过程中，调节螺钉总成

摆动一定角度时，球面副接触，造成油孑L节流或堵

(上接第28页)

5试验及应用

图3

塞，排气阀阀面与阀座之间润滑不良，导致排气阀阀

座异常磨损故障发生。此次故障原因分析表明，MTu

公司对零部件制造的精度要求很高．而国内企业虽然

对零部件的国产化工作已经完成，但没有深刻理解某

些零部件的工作原理，将其以非关重件对待，为缩减

成本而降低加工精度，结果因小失大，损失惨重。

针对广州柴油机厂股份有限公司8G32A柴油

机配套主机遥控系统的开发，并进一步完善由该新

型综合显控模块作为核心模块组成的新型主机遥控

系统，对遥控系统进行了全面的功能、性能试验。

试验以中速柴油机和可调桨为控制对象，通过自研

的柴油机仿真测试平台对遥控系统各部分功能和性

能进行测试，测试结果各项指标均达到船舶动力装

置的控制要求。综合显控模块作为核心模块，实现

以下控制功能：

(1)具备主机的转速有级调节功能，同时可以

进行转速微加、微减调节，微加、微减可以覆盖两

档之间对转速的控制要求；

(2)具备主机的越控功能，根据现场情况可以按

照故障点逐点取消主机的故障降速和故障停车功能；

(3)齿轮箱的正倒车接脱排控制；

(4)重要参数(转速、温度、压力)、状态显

示功能：

(5)遥控状态显示功能，显示起动联锁条件、

接排联速。

6 结 语

综合显控模块将主机遥控系统大量的仪表、按

键、指示灯通过触摸屏实现，可实现船舶主机的操控

及显示功能。采用综合显控模块的新型主机遥控系统

可以灵活地运用于低速机、中速机、高速机、电力推

进等各种动力模式的船舶。目前该模块已成功配置

G32柴油机主机遥控系统，实船运行结果表明：系统

结构简单、响应速度快、实时陛好、运行稳定可靠。
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